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CESSNA INTRODUCAO
MODELO 208B G1000

PERCEBER

NO MOMENTO DA EMISSAO, ESTE MANUAL DE INFORMAGOES ERA UMA DUPLICACAO EXATA
DO MANUAL DE OPERAGAO DO PILOTO OFICIAL E DO MANUAL DE VOO DE AVIAO APROVADO

PELA FAA E DEVE SER USADO SOMENTE PARA FINS GERAIS.

NAO SERA MANTIDO ATUAL E, PORTANTO, NAO PODE SER USADO COMO SUBSTITUTO DO
MANUAL DE OPERAGAO DO PILOTO OFICIAL E DO MANUAL DE VOO DE AVIAO APROVADO

DA FAA DESTINADO A OPERACAO DO AVIAO.

O MANUAL DE OPERAGAO DO PILOTO DEVE SER LEVADO NO AVIAO E DISPONIVEL PARA O
PILOTO EM TODOS OS MOMENTOS.
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INTRODUCAO CESSNA
MODELO 208B G1000

ESPECIFICACOES DE PERFORMANCE

VERSAO DE CARGA
*VELOCIDADE (KTAS):
Cruzeiro méaximo a 10.000 pés. . P N R[OS
Cruzeiro méximo a 20.000 pés. . Ceeee e eaee oo.. ... 164n0s

ALCANCE: Com 2.224 libras de combustivel utilizavel e margem de combustivel para
partida do motor, taxi, decolagem, subida, descida e 45 minutos de reserva.

Max Cruise a 10.000 pés. . cees e e Alcance 862 nm
C e e e i i+ ... ....Tempo -5,1 horas
Max Cruise a 18.000 pés. . cees +eees o« Alcance - 1044 nm
Ceee e e i i+ ... ....Tempo - 6,6 horas
Alcance méximo a 10.000 pés. . s e e o0 Alcance - 963 nm

C e e et i i+ ... ....Tempo - 6,5 horas

Alcance maximo a 18.000 pés. . ceee seeee oo o Alcance - 1076 nm
........ ettt viev vuv. ....Tempo - 7,0 horas
TAXA DE SUBIDA AO NIiVEL DO MAR . C e

i eev s eea. . ...0,925 pés por minuto

TETO DE SERVICO . e e e e e ... ., 22.800 pés
ALTITUDE MAXIMA DE OPERACAO. ceeee e+ . .... ..25.000 pés
DESEMPENHO DE DECOLAGEM:

Rolagemnosolo. .... . ... ..... . ... ..... ... ..... ....1405pés

Distancia total acima do obstaculo de 50 pés. . . e . ....2.500 pés
DESEMPENHO DE ATERRAGEM:

Rolagemnosolo. .... .... ..... .... ..... ... ... .. .....915pés

Distancia total acima do obstaculo de 50 pés. . . ceev. ....1740pés
VELOCIDADE DE BLOQUEIO (KCAS):

Flaps para cima, energia 0Ciosa. . = ««++ ++++ + coee oo oo . ....78nobs

Flaps Cheios’ poténcia Ociosa_ e e P e e e e e e e e e e e 61 n()s
PESO MAXIMO:

Decolar. . .. G e e e e e e o, . 8.750 libras
PESO VAZIO PADRAO s i+ ievee .... .4.680libras
CARGA UTIL Méaxima . . eve. ... .4.105 libras

*As velocidades sdo baseadas no peso médio de cruzeiro.

(Continua na proxima pagina)
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CESSNA INTRODUCAO
MODELO 208B G1000

ESPECIFICACOES DE PERFORMANCE

VERSAO CARGA (Continuag&o)

CARREGAMENTODEASA... . .... ..... .... .... 31 3libras/pé quadrado
CARREGAMENTO DEENERGIA. . .... .... . 130 libras/cavalo-vapor do eixo
CAPACIDADE DE COMBUSTIVEL. ... «« v+« vvvs v ein vvee «uuw. . ....335,6 galbes
CAPACIDADEDE OLEO . ... . ot v i it e i e e . ... 14 quartos
MOTOR: Pratt & Whitney Canada. . . cees e e .. PTEA-114A

Turbina plana gratuita avaliada em 675 cavalos de poténcia no eixo
HELICE:

McCauley de 3 laminas, velocidade constante,

Embandeiramento completo, hélice reversivel
Diametro. . G e i e i o ouw.. . .... ..106 polegadas

OBSERVAGAO

Os valores de desempenho acima baseiam-se nos valores indicados
pesos, condi¢cdes atmosféricas padrao, pistas niveladas, secas e com
superficie dura e sem vento. Eles sdo calculados

valores derivados de testes de voo realizados pela Cessna

Companhia de Aeronaves sob condi¢Bes cuidadosamente documentadas
e ird variar de acordo com avides individuais e numerosos fatores
afetando o desempenho do voo. Desempenho para outros

condicdes operacionais podem ser derivadas por referéncia a

dados operacionais em outras sec¢oes deste POH/AFM.
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INTRODUCAO CESSNA
MODELO 208B G1000

ESPECIFICACOES DE PERFORMANCE
VERSAO PASSAGEIRO

* VELOCIDADE (KTAS):
Cruzeiro maximo a 10.000 pés. . Ceeee e eaee oo ... 184n00s
Cruzeiro maximo a 20.000 pés. . ceeee e ee. ... 174 n0s

ALCANCE: Com 2.224 libras de combustivel utilizavel e margem de combustivel para
partida do motor, taxi, decolagem, subida, descida e 45 minutos de reserva.

Max Cruise a 10.000 pés. . ceess seee -0 Alcance - 907 nm
C e e e e+ i oww. ....Tempo-5,1horas
Max Cruise a 18.000 pés. . cees e e - Alcance - 1109 nm
C et e e i+ i ouv. ....Tempo- 6,6 horas
Alcance maximo a 10.000 pés. . cees e oo o Alcance - 1026 nm
C e e e iiiie i ouv. ....Tempo- 6,6 horas
Alcance maximo a 18.000 pés. . ceee e o o Alcance - 1163 nm

C e i i i e ... ....Tempo- 7,4 horas
TAXA DE SUBIDA AO NIVEL DO MAR . ...

e ee e 4 aees wwws . ...0975 pés por minuto

VEDAGCAO DE SERVICO .

.............. e ”23_700pés
ALTITUDE MAXIMA DE OPERAGAO. Ceeee o ... . .... ..25.000 pés
DESEMPENHO DE DECOLAGEM:

Rolagemno solo. .. .. e e e e ce... ....1365pés

Distancia total acima do obstaculo de 50 pés. . c et ....2420pés
DESEMPENHO DE ATERRAGEM:

Rolagemnosolo. .... . ... ..... . ... ..... ... ... .....950pés

Distancia total acima do obstéaculo de 50 pés. . . e e .. 1795 pés
VELOCIDADE DE BLOQUEIO (KCAS):

Flaps para cima, energia 0Ciosa. . = « =+« ++++ + coee oo oo . ....78n0s

Flaps cheios, poténcia ociosa. =+ =+« = ++++ «+++ e ooiee ... 61N0S
PESO MAXIMO:

RaMpa. -« «eee seeee saae eaae seeee oo... ... 8785 libras

Decolar . . .. e e e e i et e wewe.. . 8.750libras

Pousar . . . G e e e e . ... .8.500 libras
PESO VAZIO PADRAO. . i eitt v o.... .0,4511libras
CARGA UTIL Maxima . e e . ... .4274libras

*As velocidades sdo baseadas no peso médio de cruzeiro.

(Continua na proxima pagina)
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CESSNA INTRODUCAO
MODELO 208B G1000

ESPECIFICACOES DE PERFORMANCE

VERSAO DE PASSAGEIROS (Continuag&o)

CARREGAMENTO DE ENERGIA. . . ... e 13,0 |ibras/cava|o_vapor do eixo

CAPACIDADE DE COMBUSTIVEL. ...+« v+« vvvs v ven v vee «uuw. . ....335,6 galdes

CAPACIDADE DE OLEO. . ...« v oo e it e i i . ... 14 quartos

MOTOR: Pratt & Whitney Canada. . . ceee eeee. oL PTBA-114A
Turbina plana gratuita avaliada em 675 cavalos de poténcia no eixo

HELICE:

McCauley de 3 laminas, velocidade constante,

Penas completas, reversiveis. Diametro. ...+ . .... ..... ..106 polegadas

OBSERVAGAO

Os valores de desempenho acima baseiam-se nos valores indicados
pesos, condi¢cdes atmosféricas padrdo, pistas niveladas, secas e com
superficie dura e sem vento. Eles sao calculados

valores derivados de testes de voo realizados pela Cessna

Companhia de Aeronaves sob condi¢des cuidadosamente documentadas
e ird variar de acordo com avides individuais e numerosos fatores
afetando o desempenho do voo. Desempenho para outros

condi¢des operacionais podem ser derivadas por referéncia a

dados operacionais em outras sec¢oes deste POH/AFM.
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CESSNA INTRODUCAO
MODELO 208B G1000

|
Y4 '
Cessna
A Taglnon Company

Information Manual

GRAND
CARAVAIN

Companhia de Aeronaves Cessna

Modelo 208B G1000

Este manual incorpora informag6es emitidas no Manual de Operagéo do Piloto e no
Manual de Voo do Avido aprovado pela FAA na Reviséo 1, datado de 5 de junho de 2008
(Numero de Pega 208BPHBUS-01).

DIREITOS AUTORAIS © 2008
EMPRESA DE AERONAVES CESSNA

WICHITA, KANSAS, EUA
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CESSNA INTRODUCAO
MODELO 208B G1000
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INTRODUCAO CESSNA
MODELO 208B G1000

AVISOS, CUIDADOS E NOTAS Ao longo do texto, sdo

utilizados avisos, cuidados e notas referentes ao manuseio e opera¢fes do avido. Esses
adjuntos ao texto sdo usados para destacar ou enfatizar pontos importantes.

AVISO

Procedimentos operacionais, técnicas, etc., que podem resultar
em ferimentos pessoais ou morte se nao forem seguidos
cuidadosamente.

CUIDADO

Procedimentos operacionais, técnicas, etc., que podem resultar
em danos ao equipamento se nao forem seguidos cuidadosamente.

OBSERVAGAO

Um procedimento operacional, técnica, etc., que é considerado
essencial enfatizar.
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CESSNA INTRODUCAO
MODELO 208B G1000
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CESSNA SECAO 1
MODELO 208B G1000 EM GERAL

EM GERAL

INDICE
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CESSNA

MODELO 208B G1000

SECAO 1
EM GERAL
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SECAO 1 CESSNA
EM GERAL MODELO 208B G1000
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Figura 1-1 (Folha 2)

OBSERVAGCAO

1. As dimensBes mostradas sdo baseadas no peso vazio padrao e
inflacdo adequada dos pneus do nariz e da engrenagem principal.

2. A dimenséo da envergadura inclui luzes estroboscopicas.

3. Altura maxima mostrada com o trem do nariz pressionado até
possivel.

4. O comprimento da distancia entre eixos é de 13'-3 1/2".
5. A 4rea da asa é de 279,4 pés quadrados.

6. Raio de giro minimo (*ponto de articulag@o para a ponta externa da asa
luz estroboscoépica) € 33' -8

7. Distancia ao solo da hélice com pneus padréo e engrenagem do nariz
garfo:

a. Pneu do nariz inflado e cano da engrenagem do nariz estendido 3 5/8": 11
1/4”,

b. Pneu de ponta vazio e suporte de ponta totalmente comprimido: 2 1/2".

8. Distancia ao solo da hélice com pneus padréo e estendidos
garfo da engrenagem

do nariz: a. Pneu do nariz inflado e cano da engrenagem do nariz estendido 3 5/8": 14
3/4".

b. Pneu de ponta vazio e suporte de ponta totalmente comprimido: 5 7/8”.

NOS 208BPHBUS-00
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CESSNA SECAO 1
MODELO 208B G1000 EM GERAL

INTRODUGAO Este POH/

AFM contém 9 secdes e inclui o material exigido a ser fornecido ao piloto pelos
Regulamentos Federais de Aviacao e informacdes adicionais fornecidas pela Cessna
Aircraft Company. Este manual constitui 0 Manual de Voo de Avido Aprovado pela FAA.

AVISO

» Este POH/AFM néo se destina a ser um guia para
instrucéo basica de voo ou um manual de
treinamento e ndo deve ser usado como tal. Nao
substitui ainstrucao de voo adequada e
competente, a habilidade do piloto e o
conhecimento do piloto sobre as atuais Diretrizes
de Aeronavegabilidade, regulamentos federais

de aviacao aplicaveis e/ou circulares consultivas. ¢
Garantir a aeronavegabilidade do avido é responsabilidade do propri
Determinar se o0 avidao esta seguro para voar €
responsabilidade do piloto em comando. O piloto
também é responsavel por respeitar as limitacdes
operacionais estabelecidas pelas marcacdes dos
instrumentos, cartazes e este POH/AFM.

Geralmente, as informacdes neste POH/AFM séo aplicaveis tanto a versdo de carga
guanto a versao de passageiro do Modelo 208B. Existem algumas diferencas de
equipamento entre essas versdes. Versdes especificas sao identificadas através do uso
dos termos “Versdo Cargo” e “Versdo Passageiro”. Quando um destes termos aparece no
texto ou numa ilustracdo, a informacéo aplica-se apenas a esse grupo de avides. Se
nenhum termo aparecer, a informacéo se aplica a todos os avifes.

A secdo 1 fornece dados basicos e informacdes de interesse geral. Ele também contém
definicbes ou explicagbes de simbolos, abreviagbes e terminologia comumente usadas.

208BPHBUS-00 NOS 1-5
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SECAO 1 CESSNA
EM GERAL MODELO 208B G1000

DADOS DESCRITIVOS

MOTOR
NUmero de motores. . . S |
Fabricante de motores. <eeoe oo Pratt & Whitney Canada, Inc.

Tipo de motor:

Turbina livre, motor de dois eixos utilizando uma se¢do de compressor com

trés estagios axiais e um estagio centrifugo, um fluxo reverso anular

camara de combustdo, uma turbina compressora de estagio Unico,

turbina de poténcia e um Unico escapamento. A turbina de poténcia aciona o

hélice através de uma caixa de engrenagens planetarias de dois estagios na frente do

motor.

Poténcia. cees +eo-. - ...+« Flat avaliado em 675 cavalos de poténcia no eixo.
HELICE

Fabricante de hélices. +e++ - .-+« Divisdo de Acessorios McCauley

Numero de laminas. G

Diametro da hélice. . . . . cet+ veve oe.. . ...Maximo 106 polegadas

Minimo 104 polegadas
Tipo de hélice:

Velocidade constante, embandeiramento completo, reversivel, acionado hidraulicamente
hélice com péas de aluminio, com angulo de pa emplumada de 88°,

angulo de lamina de passo baixo de 15,6° e angulo maximo de lamina reversa

de -14° (estacéo de 30 polegadas).

1-6 NOS 208BPHBUS-00
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CESSNA SECAO 1
MODELO 208B G1000 EM GERAL

COMBUSTIVEL Grau de combustivel aprovado
(especificacdo): JET A (ASTM-D1655)
JATO A-1 (ASTM-D1655)

JATO B (ASTM-D1655)
JP-1 (MIL-L-5616)
JP-4 (MIL-T-5624)
JP-5 (MIL-T-5624)
JP-8 (MIL-T-83133A)

Combustiveis alternativos/de

emergéncia: Combustivel de aviacéo (todos os tipos de gasolina para aviagdo militar e
comercial).

CUIDADO

A gasolina de aviacao é restrita ao uso emergencial e ndo deve ser
utilizada por mais de 150 horas em um periodo de revisdo; uma

mistura de uma parte de gasolina de aviacdo e trés partes de Jet A,
Jet A-1, JP-5 ou JP-8 pode ser usada para fins de emergéncia por
um periodo maximo de 450 horas por periodo de revisao.

Aditivos de combustivel aprovados:
Um dos seguintes aditivos é necessario para protecao antigelo:
Eter monometilico de etilenoglicol
Eter monometilico de dietilenoglicol

CUIDADO

Os combustiveis JP-4 e JP-5 de acordo com MIL-T-5624 e o
combustivel JP-8 de acordo com MIL-T-83133A contém a quantidade
pré-misturada correta de um tipo aprovado de aditivo de combustivel
antigelo e nenhum composto antigelo adicional deve ser adicionado .

Se for desejada protecao antiestatica adicional, o seguinte aditivo € aprovado para uso:

Estadio Dupont 450

Se for desejada protecéo biocida adicional, os seguintes aditivos séo permitidos para
uso em determinadas condigdes:

Sohio Biobor JF
Veja PF 1.5

(Continua na préxima péagina)
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SECAO 1 CESSNA

EM GERAL MODELO 208B G1000

COMBUSTIVEL (Continuac&o)

OBSERVAGCAO

Consulte a Secao 8 para obter as concentragbes permitidas dos itens acima
aditivos e informacdes adicionais.

Capacidade de combustivel:
. . 335,6 galbes americanos

. . 167,8 galBes americanos

Capacidade total de cada tanque. . . SR
Totalmente utilizavel. . .. . .. .. ceee e e+ e e+ ... . .332,09aldes americanos

OLEO

Grau de dleo (especificagao):
Oleo em conformidade com o Boletim de servico de motores Pratt & Whitney n® 1001,
e todas as suas revisdes ou suplementos devem ser usados. Referir-se

Secao 8 para uma lista de 6leos aprovados.
. 14 quartos dos EUA

(incluindo filtro, refrigerador e mangueiras)

Quantidade de drenagem e reabastecimento. ... * -+ - +--- .-+ - ...095Quartos dos EUA

(aproximadamente)

Faixa operacional da quantidade de 6leo:

Encha até 1 1/2 litro de MAX HOT ou MAX COLD (conforme

apropriado) na vareta. A marcacdo de um quarto indica que os quartos dos EUA estdo baixos se o petrdleo
€ guente. Por exemplo, uma leitura de 3 na vareta indica que o sistema esta

dentro de 2 litros de MAX se o 6leo estiver frio e dentro de 3 litros de MAX se

o0 6leo esta quente.

AVISO

Certifique-se de que a tampa da vareta de 6leo esteja bem fechada

abaixo. Operar 0 motor com menos que 0

nivel de 6leo recomendado e com a tampa da vareta
destravado resultard em perda excessiva de 6leo e

eventual parada do motor.

(Continua na préxima pagina)
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CESSNA SECAO 1
MODELO 208B G1000 EM GERAL

OLEO (Continuac&o)

OBSERVAGAO

Para obter uma leitura precisa do nivel de 6leo, recomenda-se

o0 nivel do 6leo seja verificado dentro de 10 minutos apds o motor
desligamento enquanto o 6leo esta quente (marcacao MAX HOT) ou antes de
o primeiro vdo do dia enquanto o 6leo esta frio (MAX COLD

marcacéo). Se tiverem decorrido mais de 10 minutos desde

desligamento do motor e 0 6leo do motor ainda estiver quente, execute uma
motor a seco antes de verificar o nivel de 6leo.

PESOS MAXIMOS CERTIFICADOS

Decolar. . . .. T O R Y £SO R (o] =1

OBSERVAGAO

Consulte a Secao 6 deste POH/AFM para recomendacdes
arranjos de carregamento.

DIMENSOES DA CABINE E PORTA DE ENTRADA
As dimensbes detalhadas do interior da cabine e das aberturas das portas de entrada sédo

ilustrado na Secao 6.

COMPARTIMENTO DE BAGAGEM/CARGA E PORTA DE CARGA
DIMENSOES DE ENTRADA

Dimensfes detalhadas da area de bagagem/carga e porta de carga
as aberturas séo ilustradas na Sec¢éo 6.

CARGAS ESPECIFICAS

Carregamentodeasa. ... =--- =« ---- ---- - ... 313libras/pé quadrado
Carregamento de energia. . - -+ -+ ---- - ....13,0 libras/cavalo-vapor do eixo

208BPHBUS-00 NOS 1-9
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SECAO 1 CESSNA

EM GERAL MODELO 208B G1000

SIMBOLOS, ABREVIATURAS E TERMINOLOGIA

TERMINOLOGIA E SIMBOLOS GERAIS DE VELOCIDADE AEREA

KCAS A velocidade calibrada dos nds é a velocidade indicada
corrigido para erro de posi¢édo e instrumento e expresso
em nés. A velocidade calibrada em nds é igual a KTAS em
atmosfera padrao ao nivel do mar.

ALEGORIA A velocidade indicada em nds é a velocidade mostrada no
indicador de velocidade no ar e expresso em nos.

KTAS Knots True Airspeed é a velocidade expressa em nés
em relagdo ao ar ndo perturbado que é corrigido pelo KCAS para

altitude e temperatura.
E Velocidade de manobra é a velocidade maxima na qual

ou movimentos de controle abruptos podem ser usados sem
sobrecarregar a fuselagem.

VFE A velocidade maxima estendida do flap € a velocidade mais alta
permitido com flaps de asa em uma extensao prescrita
posicao.

VMO A Velocidade Maxima de Operacao € a velocidade que pode nao

ser deliberadamente excedido a qualquer momento.

VS A velocidade de estol ou a velocidade minima de voo constante é
a velocidade minima na qual o avido é controlavel.

TODOS A velocidade de estol ou a velocidade minima de véo constante é
a velocidade minima na qual o avido € controlavel em
a configuracdo de pouso no centro mais avangado do
gravidade.

VX A velocidade do melhor angulo de subida é a velocidade que resulta em
0 maior ganho de altitude em uma determinada distancia horizontal.

VY A velocidade da melhor razdo de subida é a velocidade que resulta em
0 maior ganho de altitude em um determinado momento.

(Continua na préxima pagina)
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CESSNA SECAO 1
MODELO 208B G1000 EM GERAL

SIMBOLOS, ABREVIATURAS E TERMINOLOGIA

(Continuo)

AVEIA A temperatura do ar externo é a temperatura estatica do ar livre. Pode
ser expresso em graus Celsius (°C) ou graus Fahrenheit (°F).

Presséao Pressdao Altitude é a altitude lida em um altimetro quando a escala

Altitude barométrica do altimetro foi definida para 29,92 polegadas de mercurio
(inHg) (1013,2 mb).

UM Atmosfera Padrao Internacional é uma atmosfera na qual:

1. O ar é um gas seco perfeito; 2. A

temperatura ao nivel do mar é de 15°C; 3. A

pressao ao nivel do mar é de 29,92 polegadas de
mercurio (inHg) (1013,2 mb);

4. O gradiente de temperatura do nivel do mar até a altitude na qual
a temperatura é de -56,5°C é de -1,98°C por 1.000 pés.

TERMINOLOGIA DE POTENCIA DO MOTOR

Modo Beta O Modo Beta € o modo operacional do motor no qual o passo da pa da hélice
€ controlado pela alavanca de poténcia. O modo beta pode ser usado
apenas durante operagoes terrestres.

Flameout Flameout é a perda involuntaria de combustao
chama da camara durante a operacéao.

Flat Rated Flat Rated denota poténcia constante em um determinado
altitude e/ou temperatura.

Gas RPM do gerador de gas indica a porcentagem de RPM do gerador de
Gerador gas com base em um valor de 100% sendo 37.500 RPM.

RPM (Desativado)

GCU GCU é a unidade de controle do gerador.

Hot Start Hot Start € uma partida do motor, ou tentativa de partida, que
resulta em um ITT superior a 1090°C.

AQUI ITT significa temperatura entre estagios da turbina.

Maximo Poténcia Maxima de Subida é a poténcia maxima aprovada para subida
Escalar normal. O uso desta configuracédo de poténcia é limitado a operacdes de
Poder subida. Esta poténcia corresponde aguela desenvolvida no limite maximo

de torque, ITT de 765°C ou limite Ng , o que for menor. Esta poténcia

corresponde aquela mostrada na figura Torque Maximo do Motor para
Subida da Secéo 5.

(Continua na proxima pagina)
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CESSNA
MODELO 208B G1000

SIMBOLOS, ABREVIATURAS E TERMINOLOGIA

(Continuo)
Maximo
Avaliado
Poder

De
Hélice
RPM

Reverter
Impulso

RPM
PCH

Decolar
Poder

Torque

Poténcia nominal maxima é a poténcia maxima néo limitada pelo
tempo. O uso desta poténcia devera ser limitado aquelas circunstancias
anormais que exijam desempenho maximo da aeronave (isto €,
condicdes severas de formacgao de gelo ou correntes descendentes

de vento). Esta poténcia corresponde aquela desenvolvida no limite
méximo de torque, ITT de 805°C ou limite Ng , o que for menor.

Ng significa RPM do gerador de gas.
Hélice RPM indica a velocidade da hélice em RPM.

Empuxo reverso € o empuxo produzido quando as pas da hélice sédo
giradas além do passo plano para a faixa reversa.

RPM sao rotagdes por minuto.

SHP é a poténcia do eixo e é a poténcia fornecida ao eixo da hélice.

SHP = RPM da hélice x Torque (pé-libras) 5252

A poténcia de decolagem é a poténcia maxima e esté limitada a um
maximo de 5 minutos em operacdo normal. O uso deste poder deve
ser limitado as operac¢des normais de decolagem. Esta poténcia
corresponde aquela mostrada na figura Torque Maximo do Motor para
Decolagem da Secéo 5.

Torque é uma medida da forga rotacional exercida pelo motor na
hélice.

Windmill Windmill é a rotacéo da hélice a partir das entradas da corrente de ar.

1-12
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(Continuo)

DESEMPENHO DO AVIAO E PLANEJAMENTO DE VOO
TERMINOLOGIA

Demonstrado A velocidade demonstrada do vento cruzado é a velocidade do
Vento cruzado componente do vento cruzado para a qual o controle adequado do
Velocidade avido durante a decolagem e o pouso foi realmente demonstrado

durante os testes de certificacdo. O valor mostrado nédo € considerado
limitante. g é a aceleracdo da gravidade.

g NM/1.000 libras de milhas nauticas por mil libras de combustivel é a distancia que

pode ser esperada por 1.000 libras de combustivel consumido em
uma configuracédo especifica de poténcia do motor e/ou configuracao
de voo.

HPP PPH significa libras por hora e é a quantidade de combustivel utilizado
por hora.

Combustivel utilizavel Combustivel utilizavel é o combustivel disponivel para o planejamento de voo.

Combustivel Inutilizavel Combustivel Inutilizavel é a quantidade de combustivel que ndo pode ser
utilizada com seguranca em véo.

TERMINOLOGIA DE PESO E EQUILIBRIO
Brago Braco é a distancia horizontal do dado de referéncia ao centro de
gravidade (CG) de um item.

Centro O Peso Vazio Basico é o peso vazio padrdo mais o peso do equipamento
de opcional.

gravidade

de peso Centro de Gravidade é o ponto em que um avido se equilibraria se

vazio estivesse suspenso. Sua distancia ao ponto de referéncia € encontrada

basico (CG) dividindo o momento total pelo peso total do avido.

Braco CG Braco Centro de Gravidade é o braco obtido somando os momentos individuais
do avido e dividindo a soma pelo peso total.

Limites CG Os limites do centro de gravidade s&o os locais extremos do centro de
gravidade dentro dos quais o avido deve ser operado com um determinado
peso.

MAC MAC (Mean Aerodynamic Chord) de uma asa é a corda de um aerof6lio
imaginario que ao longo da autonomia de voo tera os mesmaos vetores
de forca que os da asa.

(Continua na proxima pagina)
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SIMBOLOS, ABREVIATURAS E TERMINOLOGIA (Continuag&o)

Peso Peso Maximo de Pouso é o peso maximo de pouso aprovado para o
Maximo pouso.

de Pouso

Peso Peso Maximo de Rampa é o peso maximo aprovado para manobra no
Méaximo solo e inclui o peso do combustivel usado para partida, taxi e aceleracao.
de

Rampa Peso Maximo de Decolagem é o peso maximo aprovado para o inicio
Peso da corrida de decolagem.

Méaximo

de Decolagem Momento O momento € o produto do peso de um item multiplicado por
seu braco. (O momento dividido pela constante 1000 é usado neste
POH/AFM para simplificar os calculos de equilibrio, reduzindo o niimero

de digitos.)
Referéncia Reference Datum é um plano vertical imaginario 100 polegadas a frente
Dado da face frontal do firewall.
Residual Combustivel Residual é o combustivel restante quando o avido é
Combustivl desabastecido em uma atitude especifica pelos meios e procedimentos

normais especificados para drenagem dos tanques.

Desvio de Balanca O Desvio de Balanca pode ocorrer em alguns tipos de balancas
eletrdnicas devido a incapacidade da balanc¢a de retornar a uma leitura
de zero verdadeiro ap0s a pesagem. Se presente, este desvio de zero
devera ser levado em conta no calculo do peso liquido do avido.

Padréo Peso vazio padrdo é o peso de um avido padrao, incluindo combustivel
Vazio inutilizavel, fluidos operacionais completos e 6leo de motor completo.
Peso

Fuselagem Estacdo da Fuselagem é um local ao longo da fuselagem do avido
Estacao dado em termos da distancia do ponto de referéncia.

Repelir Tara é o peso dos calcos, blocos, suportes, etc. usados na pesagem de

um avido e esta incluido nas leituras da balanca. A tara é deduzida da
leitura da balanca para obter o peso real (liquido) do avido.

Carga Util Carga Util é a diferenca entre o peso de rampa e o peso vazio basico.
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PILOTO AUTOMATICO / DIRETOR DE VOO E AFCS
TERMINOLOGIA

CUIDADO

E necessario um entendimento completo da diferenca entre um
piloto automatico, um diretor de voo e um AFCS antes de operar
gualguer um dos componentes do sistema de controle de voo
Garmin G1000/GFC 700. Consulte o Garmin Cockpit Resource
Guide (CRG) para obter detalhes operacionais completos.

Piloto Automatico Piloto Automéatico é um sistema que controla
automaticamente a atitude e/ou trajetéria de voo do avido
conforme orientado pelo piloto através do computador do sistema.

Voo O Flight Director é um sistema que fornece recomendaces

Diretor visuais ao piloto para permitir-lhe controlar manualmente a
atitude do avido e/ou trajetoria de voo em resposta aos seus
desejos selecionados através do computador do sistema.

Automatizado  AFCS aplica-se & uniio dos sistemas piloto automatico e diretor

Voo de voo que permite ao piloto gerenciar seu voo observando

Ao controle recomendacgdes visuais computadas enquanto o piloto automatico
Sistema segue automaticamente essas recomendacdes conforme

(AFCS) selecionado pelo piloto usando os controles do sistema.

Curso C/D é a referéncia da bussola usada pelo piloto automatico,

Dado juntamente com o desvio de curso, para fornecer controle lateral

ao rastrear um sinal de navegacéao.
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AVISOS, CUIDADOS E NOTAS

AVISO

Um procedimento operacional, técnica ou pratica de
manutencéo que pode resultar em ferimentos pessoais ou
perda de vida se néo for obedecido cuidadosamente.

CUIDADO

Um procedimento operacional, técnica ou pratica de manutencao
gue pode resultar em danos ao equipamento se ndo for obedecido
cuidadosamente.

OBSERVAGAO

Um procedimento operacional, técnica ou condi¢gdo de manutencao que é
considerado essencial enfatizar.

TABELA DE CONVERSAO METRICA/IMPERIAL/EUA As tabelas a seguir foram
fornecidas para ajudar os operadores internacionais a converter as medidas dos EUA

fornecidas com o POH/AFM em medidas métricas e imperiais.

O padrao seguido para as unidades de medida mostradas € o National Institute of

Standards Technology (NIST), Publicacéo 811, "Guia para o Uso do Sistema Internacional
de Unidades (SI)."

Consulte as paginas a seguir para ver esses graficos.
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CONVERSOES DE PESO
(Kilogrames x 2.2046 = Pounds) (Pounds x 0.4536 = Kilograms)

Kilograms into Pounds
Hilugramrnes en Livres

0 1 2 3 4 5 B i 8 9

Ib Ib Ib b Ib Ity Ib &) b I
— | 220 | 441 | 661 | 882 |11.02]| 1323|1543 | 1764 1084
2205 | 24.25 | 26.46 | 28.66 | 30.86 | 33.07 | 35.27 | 37.48 | 39.68 | 41.89
4409 | 46.30 | 48.50 | 50.71 | 52.91 | 55.12 | 57.32 | 59.52 | 61.73 | 63.93
66.14 | 68.34 | 70.55| 72.75 | 74.96| 77.16 | 79.37 | 81.57 | 83.77 | 85.98
88.18| 90.39 | 92.59 | 94.80 | 97.00 | 99.21 |101.41|103.62|105.82[108.03
110.23|112.43|114.64] 116.84|119.05]121.25| 123 46| 125661 27.87| 130.07
128.89(141.09]143.30[145.50[ 147.71|149.91]|152.12
154.32|156.53]158.73| 160.94|163.14|165.35| 167 .55]169.75[171.96[174.16
176.37[178.57|180.78| 182.88]185.19|187.39] 189.60] 191.80|194.00[196.21
198.41|200.62|202.82| 205.03|207.23]209. 44| 211.64|213.85/216.05|218.26
220.46| 222 66| 224.87| 227.07|229.28|231.48|233.69|235.89| 238.10| 240.30

=
]

132 28| 134 48| 138 .69

28832888830

Pounds into Kilograms
Livres en Kilogrammaes

2 3 4 5 6 7 8 9
kg | kg | ko | kg | kg | kg | kg | kg | kg | kg
— | 045091 | 138 |18 | 227 272 | 318 | 363 | 408
454 | 499 | 544 | 590 | 6235 | 68O | V.26 | 7.71 816 | B.E2
907 | 953 | 998 (1043|1089 11.234 | 11.79| 1225 | 1270 | 13.15
1361 | 14.06| 1452 | 14.97 | 1542 15.88| 16.33| 1678 | 17.24 | 17.68
18,14 | 18.60| 12.05| 1950 | 1996 | 20.41 | 2087 | 21.32 | 2177 | 2223
2268|2313| 2359| 24.04 | 2449 24.95| 2540| 25.86 | 26.31 | 26.76
oro2| 2767 | 28.12| 2858 | 20,03 | 20.48 | 20.94| 30.30 | 30.84 | 31.30
3175|2221 3266 23.11 | 3357 | 34.02| 24.47| 2493 | 3538 | 3582
35.29 | 36.74 | 37.20 | 37.65 | 38.10 | 38.56 | 30.01 | 39.46 | 39.92 | 40.97

4082 | 41.28 | 41.73 | 4218 | 4264 | 43.09 | 43.55 | 44.00 | 44.45 | 4491
4536 | 45.81 | 46.27 | 46.72 | 4717 | 47.63 | 48.08 | 48.54 | 48.99 | 49.44

=
=

2883288882

Figura 1-2 (Folha 1 de 2)
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CONVERSOES DE PESO
(Kilograms x 2.205 = Pounds) (Pounds x .454 = Kilograms)
POUNDS  KILOGRAMS

220 100
210 g5
200 — g
190 —  ge
180 — oo
170 —
ag |78
se 10
140 — 8
130 — 80
120 — 55
110 —+— 50
100 — — 45
01— 40
00— a5
10— o
::— 25
agy 20
30 —1— 16
20— 10
13_ Units x 10, 100, etc.

ETIET

Figura 1-2 (Folha 2)
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CONVERSOES DE COMPRIMENTO

(Meters x 3.2808 = Feet) (Feet x 0.3048 = Meters)

Meters into Feet

Metres en Pieds
1 2 o 4 5 B i g
fi fit ft ft fi ft ft ft ft
0 — | 328 | 656 | 984 |13.12| 16.40| 1968 | 2297 | 26.25 | 20.53
10 | 32.81 | 36.09 | 39.37 | 42.65 | 45.93 | 49.21 | 52.49 | 55.77 | 59.05 | 62.34
20 | 6562|6890 7218 | 75.46 | 78.74 | 82.02 | 85.30 | 88.58 | 91.86 | 95.14
30 | 98.42 |101.70|104.99| 108.27|111.55/114.83]118.11]|121.39|124.67|127.95
40 [131.23]1134.51|137.79] 141.07|144.36|147.64{150.92| 154.20]157 48|160.76
50 |164.04|167.32[170.60| 173.88|177.16|180.44| 183.72| 187.01|190.29|193.57
= L . . :
70
80
S0

=|o

196.85|200.13|203.41| 206.69|208.97|213.25| 216 53| 219.81|223 08| 226.38
229, 66| 232.04| 236.22| 239.50{242 78| 246.06| 249 34| 252 62| 255.90| 250.18
278.87|282.15|285.43|288.71|291.99
311.68|314.96|318.24|321.52|324.80
344.48|347.76351.05|354.33| 357.61

262.46|265.74|269.03|272.31|275.59
205.27|298.55)301.63| 305.11|308 .40
100 |328.08]|331.36|334.64| 337.92|341.20

Feet into Meters

Fieds en Metres
ft 0 i 2 3 4 5 6 7 8 9
m m m m m m m m m m
— |o30] o061 091|122 152 183|213 244 [ 274
305 | 335 | 366 | 396 | 427 | 457 | 4B8 | 518 | 549 | 5.79
610 | 640 | 671 | 7.01 | 732 | 762 | 792 | 8.23 | 853 | 884
9.14 | 9.45 | 9.75 | 10.06 | 10.36| 10.67 | 10.97| 11.28| 11.58| 11.89
1219|1250 | 12.80| 13.11 | 1341 | 13.72| 14.02]| 14.33 | 14.63 | 14.9¢
1654 | 1585| 16.15 | 1646 | 16.76 | 17.07 | 17.37 | 1768 | 1788
1820 | 1850 1890 19.20 | 1951 | 19.81| 20.12| 2042 | 20.73 | 21.08
213412164 | 2195 | 2225|2266 | 2286 | 23.16 | 23.47 | 23.77 | 24.08
2438 | 2a.69| 2499 25.30 | 25.60| 25.91 | 2821 | 26.52 | 28.82 | 27.13
07.43| 27.74| 28.04 | 2835 | 2865 | 28.96 | 29.26 | 20.57 | 20.87 | 30.18
5048 | 30.78 | 31.09| 31.39 | 31.70| 32.00| 3231 | 32.61 | 32.92 | 33.22

2883288882

Figura 1-3 (Folha 1 de 4)
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CONVERSOES DE COMPRIMENTO

s
(Meters x 3.281 = Feet) (Feet x .305 = Meters)
FEET METERS
200 T 100
95
300 —| gg
280 —+—85
260 —{ 80
240 — 10
— 70
220 —| i
200 g
180 —+— 85
160 — 20
——— 45
140 —
40
120 a5
100 ——ap
80 — 25
60 — 20
—15
40 | s
Units x 10, 100, etc.

CSEETH0ET

Figura 1-3 (Folha 2)
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(Centimeters x 0.3937 = Inches) (Inches x 2.54 = Centimeters)

Centimeters into Inches

Centimetres en Pouces
2 3 4 5 B i 8 9
in in in in in in in in in in
- | 039|079 | 118 ] 157 | 197 | 236 | 276 | 3.15 | 354
394 | 433 | 472 | 512 | 551 | 591 | 6.30 | 669 | 7.09 | 7.48
/.87 | 8.27 | 866 | 9.06 | 945 | 9.84 | 10.24] 10.63 | 11.02 | 11.42
11.81]12.20| 1260 1299 | 13.39| 13.78 | 1417 | 14.57 | 14.96 | 15.35
1575 | 16.14 | 1654 | 16.93 | 1732 | 17.72| 1811 | 1850 | 18.90 | 19.29
19,69 | 20.08 | 2047 | 2087 | 2126 | 2165 | 22.05 | 22.44 | 22.83 | 23.23
| 2362 | 24.02| 24.41 | 2480 | 2520 | 2550 | 2598 | 26.38 | 28.77 | 27.17
2766 |2795| 2835|2874 2013|2953 | 2992 30.31 | 30.71 | 31.10
3560|3189 3228|3268 | 33.07 | 33.46| 33.86 | 34.25 | 34.65 | 35.04
3543 35.83| 38.22 | 36.61 | 37.01 | 37.40 | 37.80| 38.19 | 38.58 | 38.98
3937 | 39.76| 40.16 | 40.55 | 40.94 | 41.34 | 41.73 | 42.13 | 4252 | 42.91

o
—

38848388830 S

Inches into Centimeters
Pouces en Centimetres
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
em|em | em|em|ecmlem|cm | ecm | ecm | cm
254 | 508 | 7.62 | 1016 1270|1524 | 17.78 | 20.32 | 22.86
2540 | 27.94 | 3048 | 33.02 | 35.56 | 38.10 | 40.64 | 43.18 | 45,72 | 48.26
50.80 | 53.34 | 55.88 | 58.42 | 60.96 | 63.50 | 66.04 | 68.58 | 71.12 | 73.66
76.20 | 78.74 | 81.28 | 83.82 | 55.36 | 88.90 | 91.44 | 93.98 | 96.52 | 99.06
101.60]104. 14| 106.68] 109.22[111.76]114.30]116.84] 119.38|121.92|124.46
127.00]129.54| 132.08] 134.62|137.16]139.70] 142.24| 144.78|147.32| 149.86
152.40[154.94| 157 48| 160.02|162.56|165. 101167 64| 170.18[1 72.72|175.26
177.80|180.34| 182.88| 185.42(187.96|190.50| 193.04] 195.58|198.12| 200.66
203.20|205.74| 208.28| 210.82|213.36|215.90| 218 44| 220.98| 223 52| 226.06
228.60|231.14|233.68| 236.22|238.76]241.30|243.84| 246.38| 248.92|251.46
254.00]256.54| 259.08| 261.62|264. 16| 266.70| 269 24| 271.78|274.32| 276.86

5

28BIBBEYBIe

Figura 1-3 (Folha 3)
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(Centimeters x .394 = Inches) (Inches x 2.54 = Centimeters)
INCHES CENTIMETERS

10— 4
—
9 —23
—22
21

Units x 10, 100, etc.

TR

0——=~0

Figura 1-3 (Folha 4)
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{Statute Miles x 1.609 = Kilometers)

CONVERSOES DE DISTANCIA

SECAO 1
EM GERAL

(Kilometers x .622 = Statute Milss)

{Statute Miles x 889 = Nautical Miles) (MNautical Miles x 1.15 = Statute Miles)

iNautical Miles x 1.852 = Kilometers)

STATUTE
MILES

208BPHBUS-00

115

110 -
105 +
100 —
95 -
90 -
85—
B0 -
79
70
65
60 -
99 -
50 -
45—
40 -
35 -
30
2h -
20 -
15 4
10

5

— 85
90
-85
—80
75
70
-85

60

- 55
50
— 45
— 40
-39
—30
— 25
—20
~15
—-10
L

D_

-0

NAUTICAL

Figura 1-4

~1p0 MILES 44 -

85 -
90
85 -
80 -
k=
70
65
60 -
55
50 -
45 -
40 -
35
30 -
25 -
20
15+
10-
S

(Kilometers x .54 = Nautical Miles)

KILOMETERS

180
—-170
~-160
=150
— 140

+130

-120
-110
-100
90
-80
— 70
-60
-50
— 40
30
— 20
~10

0--0

NOS

Units x 10, 100, etc.

a5 0
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CONVERSOES DE VOLUME
(Imperial Gallons x 4.546 = liters) (Liters x 0.22 = Imperial Gallons)

Liters into Imperial Gallons

Litres en Gallons Imperial
L 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
G |lcgllwliglig|licg|lig]|Ig]| G
0| - |o22| 044|068 ]| 088 | 190 1.32 | 154 | 1.78 | 1.98
10 | 220 | 242 | 264 | 286 | 3.08 | 330 | 352 | 374 | 396 | 4.18
20 | 440 | 462 | 484 | 506 | 528 | 550 | 572 | 594 | 6.16 | 6.38
30 | eso | 682 | 704 | 726 | 748 | 770 | 792 | 814 | 826 | 858
40 | 880 | 902 | 924 | 946 | 968 | 990 | 10.12| 10.34 | 1056 | 10.78
BO 110D 1122|1144 | 1166 11.88| 1210 1232|1254 | 1276 | 12.98
60 |13.20| 1342|1364 | 13.86 | 14.08| 14.30]| 1452 14.74 | 1406 | 15.18
70 |15.40| 1562|1584 | 16.06 | 16.28 | 1650 | 16,72 | 16.94 | 17.16| 17.38
B0 1760|1782 1804 | 18265 | 1B48 | 18270 | 1892 | 19.14 | 19.36 | 19.58
90 | 19.80| 20.02 | 20.24 | 20.46 | 20.68 | 20.90 | 21.12 | 21.34 | 21.56 | 21.78
100 | 22.00| 22.22| 22.44 | 2266 | 22.88 | 23.10| 23.32| 23.54 | 23.76 | 23.98

Imperial Gallons into Liters
Gallons Imperial en Litres
G 0 1 2 3 4 5 ] T 8 g
L L. | L L L L L L L L
0 | — | 455 009 |1364|18.18|2273]27.28] 31.82| 3637 | 40.91
10 | 45.46 | 50.01 | 54.55 | 50.10 | 63.64 | 68.19| 72.74 | 77.28 | 81.83 | 86.37
20 |90.92 | 95.47100.01)104.56)109.10]113.65{118.20| 122.74/127.29] 131.83
30 [136.38|140.93|145.47| 150.02| 154.56|159.11| 163.66| 168.20172.75{177.29
40 |181.84/186.39|190.93|195.48/200.02|204.57|209.12| 213.66(218.21|222.75
50 |227.30|231.85|236.39|240.94| 245.48| 250.03| 254.58| 250. 12| 263.67| 268.21
60 |272.76|277.31|281.85|286.40| 280.94| 295 49| 300.04( 304.58|309.13|313.67
70 |318.22|322.77| 327 31| 331.86|336.40| 340.95| 345.50| 350.04|354.59| 359.13
80 |363.68|368.23|372.77|377.32|381.86 386.41390.96| 395.50|400.05 404.59

a0 |409.14|413 689|418 23| 422 78] 427 32| 431 87| 436 42| 440 96| 445 51| 450,05
100 |454.60|459.15|463.69| 468.24|472.78477.33] 481.88| 486.42|490.97| 495,51

Figura 1-5 (Folha 1 de 3)
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Machine Translated by Google
CESSNA
MODELO 208B G1000

CONVERSOES DE VOLUME

(Imperial Gallons X 4.546 = Liters)
(Liters X .22 = Impenal Gallons)

— 440 ITERS

100 —
IMPERIAL o5
GALLONS 420

T 400
85 aag
80 360
75— 340
70— 320
65— 900
60|~ 280
o ] 260

— 240
501 299
45— 200
40 — 180
35 —— 160
30— 140
o5 - 120
51~ 100
— 80
15 eg
10— 40
5 —— 20
0—— 0

Units x 10, 100, etc.

Figura 1-5 (Folha 2)
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Machine Translated by Google
SECAO 1 CESSNA
EM GERAL MODELO 208B G1000

CONVERSOES DE VOLUME

(Imperial Gallons x 1.2 = U.S. Gallons)
(U.S. Gallons x .833 = Imperial Gallons)
(U.S. Gallons x 3.785 = Liters)
(Liters x .264 = U.S. Gallons)
IMPERIAL U.S.
GALLONS GALLONS LITERS
100—120 100 — 380
g5 —— 115 a5+ 360
110 ]
90 Iy 90 + 340
81 100 85 320
80 —— g5 80+ 300
5190 5 2gp
70 -~ : 70 o6
65 — Eﬁ 1] 2
- 75 =~ 240
801 -7 601 220
551 g5 35 200
50 - 60 .5
45— 56 e S
40— 45: 40+
35— T
o 120
30 1 35 30 -
25—+ 30 o5 -~ 100
20 25 20 - 80
15— fg 15 + 60
K + 40
1044 10
515 5 20
o0 0--0 sl

Figura 1-5 (Folha 3)
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Machine Translated by Google
CESSNA SECAO 1
MODELO 208B G1000 EM GERAL

CONVERSOES DE TEMPERATURA

ey
(F-32)x56M=C Cx895+32=TF

DG ﬂF DG

—4i) 320 160
340

-30 W0 160
380

=20 400 200

10 A0 sop
440

(i} 460 240
480

10 S0 260
2]

20 540 280
560

a0 SAD a0
B0

400 320
G20

50) 640 8- 240
BB0

B0 6RO ash
T

70 2y - 380
740

B0 760 200
Tal

o 420
B0

100 820 8- 440
8440

110 a50 4560
8a0

120 a00 4580
920

130 a40 00
a6

140 L20
aa0

150 10008 540
1020

160 10402 550

AT 1M

Figura 1-6
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SECAO 1 CESSNA
EM GERAL MODELO 208B G1000

CONVERSAO DE PRESSAO
HECTOPASCALS EM POLEGADAS DE MERCURIO

312
31.1
31.0
30.9
30.8
0.7
30.
30.5
30.4
30.3
30.2
3041
30.0
29.8
29.8
29.7
290.6
20.5
29.4
293
29.2
20.1
29.0
28.9
28.8
28.7
28.6
28.5
28.4
28.3
282
281
Hectopascals 280 Inches
(Millibars) (in.hg.)

Figura 1-7
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CESSNA
MODELO 208B G1000

LIMITACOES

INDICE

Introducéo . . .

Limita(;c”)es de velocidade noar. - - - - Cees P ee s e e C v e v e
MarcacGes indicadoras de velocidade noar. .. = ==« oo e
LimitacBes da usina. . .
Marcacdes de instrumentos de usinas de energia . ... =« e e
Marcagdes diversas de instrumentos . . R
Pré-voo.
Verificacao visual e tatil. .
Limites de peso. .
Limites do Centro de Gravidade. .. - =+ - = - o rnee i e
Limites de manobra. . .
Limites do fator de cargade voo. . - - -+ -« s e e e
Limites da Tripu|agéo de VOO. R e e f e e e P e
Tipos de limites de operacéo. .
Limitagbes de Combustivel . ... . .. .. ... L i e e e e
Limite méximo de altitude operacional. . . . R
Limites de temperatura do ar externo. I
Limites Maximos de Assentos de Passageiros .. - -+ «--r o«
Outras Limitacdes. . . .
Limitagbes do Flap. .« ==+« « oree e o o
LimitagGes de Decolagem de Fluido Antigelo Tipo Il, Tipo Il ou Tipo IV .
Limitagbes do Flap. . e 